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OGOLNE POLSKIE WARUNKI SPEDYCYJNE 2022

— Charakterystyka —

W dniu 13 grudnia 2022 roku Rada Polskiej Izby Spedyc;ji i Logistyki przyjeta w drodze uchwaty nr 115/09/2022
nowg wersje Ogdélnych Polskich Warunkéw Spedycyjnych 2022, przygotowanych w wyniku prac specjalnej grupy
roboczej ztozonej z prawnikéw oraz konsultacji z ekspertami — praktykami i cztonkami lIzby. Potrzeba dokona-
nia zmian po 12 latach od ich poprzedniej wersji wynikata z wielu czynnikdw. Na przestrzeni dekady zmienito sie
bardzo duzo, w szczegdlnosci przepisy prawa, postep cyfryzacji, rozwdj nowych technologii, oczekiwan klientdw,
a takze sytuacja na swiecie, ktérej nie sposdb byto wczesniej przewidzie¢ —w tym wybuch pandemii COVID — 19 oraz
wojna spowodowana napascig Federacji Rosyjskiej na Ukraine za naszg wschodnig granica.

Zanim omowimy nowosci, w pierwszej kolejnosci nalezatoby wyjasnic¢ czym sg Ogdlne Polskie Warunki Spedy-
cyjne 2022, dalejzwane jako,,OPWS 2022”. OPWS 2022 sg wzorcem umownym, przez ktéry nalezy rozumieé stosowany
przez jedng ze stron stosunku umownego - zbiér postanowien dotyczgcych praw i obowigzkéw stron tego stosunku.
Wzorzec moze regulowac te prawa i obowigzki cato$ciowo lub fragmentarycznie (G. Karaszewski [w:] Kodeks cy-
wilny. Komentarz aktualizowany, red. J. Ciszewski, P. Nazaruk, LEX/el. 2022, art. 384). Potrzeby nowoczesnego obro-
tu cywilnoprawnego wymagajg szczegdlnej regulacji procedury zawierania umow stypizowanych oraz ich tresci.
Wiele podmiotédw wystepujacych w obrocie (wsréd nich zdecydowang wiekszos$¢ stanowig przedsiebiorcy) adresuje
bowiem swojg oferte do szerokich rzesz odbiorcéw. Zwazywszy, ze przedmiotem tej oferty sg identyczne lub zblizo-
ne do siebie towary lub ustugi, powstaje konieczno$¢ postugiwania sie umowami o standardowe;j tresci. Jest to zja-
wisko bedgce trwatym i niezmiennym elementem wspétczesnych stosunkéw gospodarczych, przynoszgcym wielkie
korzysci, a mianowicie utatwiajgcym obrét i nadajgcym mu pozadang dynamike.

Przepis artykutu 384 § 1 Kodeksu cywilnego ustanawia zasade, ze warunkiem zwigzania drugiej strony
wzorcem, jest doreczenie jej tego wzorca przed zawarciem umowy. Jako doreczenie nalezy rozumiec¢ wreczenie
kontrahentowi dokumentu obejmujgcego postanowienia wzorca w takim czasie przed zawarciem umowy, ktory
jest wystarczajacy do zapoznania sie z tymi postanowieniami (wyjatki od tej zasady przewidujg dalsze paragrafy
art. 384 Kodeksu cywilnego). Dokument ten musi by¢ czytelny i nie moze zawiera¢ odwotan do postanowier umieszczo-
nych poza jego trescig (np. opublikowanych w prasie albo wywieszonych w siedzibie przedsiebiorcy). Konsekwencja
niedopetnienia tych wymogdéw jest nieuzyskanie mocy wigzgcej w umowie zawartej pomiedzy spedytorem,
a jego zleceniodawcy. Wyjatkiem od zasady opisanej powyzej, sg relacje biznesowe pomiedzy przedsiebiorcami.
W tym wypadku do uzyskania przez wzorzec mocy wigzgcej wystarczajace jest zadbanie przez spedytora, aby kon-
trahent mdgt z tatwoscig dowiedziec sie o tresci wzorca (art. 384 § 2 Kodeksu cywilnego), np. na stronie inter-
netowe] przedsiebiorcy albo w miejscach, gdzie Swiadczy on swoje ustugi), niemniej jednak proponuje sie, aby
zawsze taki wzorzec udostepnic¢ drugiej stronie. W orzecznictwie i doktrynie prawa postuluje sie, aby te tatwos¢
dowiedzenia sie oceniac z punktu widzenia obiektywnych mozliwosci drugiej strony umowy (np. publikacja wzorca
w czasopismie fachowym, na stronie internetowej Polskiej Izby i Spedycji i Logistyki, gdy s3 one skierowane do
przedsiebiorcéw z tej wtasnie branzy, nie wywrze natomiast skutkéw, gdy adresatami beda przedsiebiorcy spoza
tej branzy). Jezeli jedna ze stron postuguje sie wzorcem umowy w postaci elektronicznej, powinna udostepnic¢ go
drugiej stronie przed zawarciem umowy w taki sposéb, aby mogta ona wzorzec ten przechowywac i odtwarzaé
w zwyktym toku czynnosci. W swojej tresci, OPWS 2022 zawierajg dopetnienie powyzszej zasady poprzez wskaza-
nie, ze mogg one znalezé zastosowanie w stosunkach miedzy spedytorem a jego zleceniodawcy jedynie w przy-
padku, gdy co najmniej jedna ze stron jest cztonkiem Polskiej Izby Spedycji i Logistyki i warunki te zostang skutecznie
wiaczone do umowy stron.

W tym miejscu nalezy zwrdéci¢ uwage, ze OPWS 2022 nie stanowig przepiséw powszechnie obowigzujgcego
prawa materialnego, co oznacza, ze nie sg przepisem prawnym, ani tez ich stosowanie z przepisu prawnego nie
wynika, a zeby wigzaty strony, muszg by¢ nalezycie wtgczone do stosunku prawnego. W rezultacie powyzszego, jesli
sam spedytor nie zadba, aby mogty by¢ one stosowane przy ocenie praw i obowigzkéw stron umowy spedycji, OPWS
2022 nie znajda zastosowania do takiej umowy.

W poréwnaniu do poprzedniej wersji OPWS z 2010 roku, rozszerzono stownik pojec¢ i wprowadzono nowe defi-
nicje, takie jak rzeczy o szczegdlnych wtasciwosciach, pojemnik transportowy, czynnoscifadunkowe (w tym zatadunek,
roztadunek), przetadunek, sita wyzsza oraz forma dokumentowa. W czesci ogdlnej OPWS 2022 wprowadzono znacz-
ne modyfikacje, przede wszystkim w zakresie regut dotyczacych zawierania umoéw miedzy stronami umowy spedy-
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cji, zasad odpowiedzialnosci spedytora. Z uwagi na odrebnosci, jakimi sie charakteryzuje, wprowadzono caty nowy
rozdziat dotyczacy transportu intermodalnego, wraz ze stowniczkiem poje¢ wtasciwych dla tego rodzaju transpor-
tu (transport intermodalny, operacje terminalowe, UTI, zaswiadczenie intermodalne, intermodalny list przewozowy,
zasada sieci). W wielu innych przypadkach dokonane zmiany majg charakter doprecyzowujacy i porzadkujacy.

W czesciogdlnej OPWS 2022, ktdra jest najobszerniejsza w tym dokumencie, znalazty sie nowe postanowienia
lub modyfikacje postanowien poprzednich edycji OPWS, ktérych celem jest wzmocnienie ochrony prawnej spedy-
tora, w szczegdlnosci w kilku materiach: zasady zawierania umdw, zasady wynagradzania i innych rozliczen ze spedy-
torem, w tym odnosnie kosztow i wydatkdédw poniesionych przez spedytora, a takze w zakresie odpowiedzialnosci,
z uwzglednieniem zabezpieczenia intereséw spedytora poprzez szeroki katalog ograniczen odpowiedzialnosci spe-
dytora, czy tez w zakresie zasad postepowania reklamacyjnego. Celem autoréw OPWS 2022 byto sformutowanie
w rozbudowanej czesci ogdélnej OPWS 2022 postanowien uniwersalnych, wspdlnych dla kazdego rodzaju spedycji
— niezaleznie od tego, jakim srodkiem transportu przemieszczana jest przesytka.

W branzy transportowej dochodzi do zawierania uméw w specyficzny sposdb, bardzo dynamiczny i czesto
niesformalizowany. Oczywiscie zdarza sie, ze kontrahenci zawierajg wielostronicowe umowy regulujgce w sposdb
wyczerpujacy zasady ich wspdtpracy, jednak bardzo czesto umowy zawierane sg poprzez wymiane korespondencji
mailowej lub za pomocy innych kanatéw — na skutek ofert sktadanych zleceniodawcy przez spedytora.
Réwniez w przypadkach, gdy strony tgczy umowa ramowa, to jej wykonanie moze odbywacd sie w drodze ofert
sktadanych przez spedytora. W dobie zmieniajgcego sie rynku, czestotliwos¢ sktadanych ofert na ogdét uzalezniona
jest od dynamiki w zmianach wysokosci frachtow czy tez stawek lagdowych i innych warunkéw operacyjnych czy rozli-
czeniowych.

W praktyce do zawarcia umowy dochodzi najczesciej na skutek oferty ztozonej przez spedytora swoje-
mu zleceniodawcy. Bardzo czesto oferty te sktadane sg w toku utrwalonej wspodtpracy miedzy stronami, ktére
pozostajg w statych stosunkach gospodarczych, o ktérych mowa w art. 682 Kodeksu cywilnego: ,Jezeli przedsiebior-
ca otrzymat od osoby, z ktdrg pozostaje w statych stosunkach gospodarczych, oferte zawarcia umowy w ramach
swej dziatalnosci, brak niezwtocznej odpowiedzi poczytuje sie za przyjecie oferty.”. Przepis ten nalezy czytac facznie
z przepisem art. 68 Kodeksu cywilnego, ktéry stanowi: ,Przyjecie oferty dokonane z zastrzezeniem zmiany lub
uzupetnienia jej tresci poczytuje sie za nowg oferte.”.

Art. 682 Kodeksu cywilnego to przepis czesci ogdlnej Kodeksu cywilnego, ktéry stosuje sie do wszystkich
umow prawa cywilnego, chyba, ze strony umowig sie inaczej. Korzystajgc z tresci tego przepisu, mozna powotaé
sie na fakt, ze brak niezwtocznej odpowiedzi drugiej strony oznacza przyjecie oferty bez zastrzezen, co oznacza jej
akceptacje w catosci zaréwno w zakresie warunkéw cenowych, ale takze operacyjnych, a czesto takze dotyczacych
zasad odpowiedzialnosci. Jest to zatem zasada korzystna, gdy oferte sktada spedytor i nie dostaje on w odpow-
iedzi kontroferty zleceniodawcy (stanowigcej nowg oferte). W przypadku, gdy kontrahent spedytora — w odpow-
iedzi na otrzymang oferte — wystat bez zbednej zwtoki spedytorowi odpowiedz (kontroferte) zawierajaca np. zapisy
odnosnie innych warunkéw cenowych, operacyjnych czy dotyczacych odpowiedzialnosci — sytuacja moze wygladac
zgota inaczej. Wowczas milczenie spedytora bedzie poczytywane za akceptacje tychze warunkéw wskazanych przez
zleceniodawce i dojdzie w ten sposdb do zawarcia umowy na warunkach zupetnie innych niz na poczatku zaktadat
spedytor. W praktyce branzowej czesto zdarza sie, ze klienci prébujg niejako narzuci¢ w ten sposéb spedytorowi swo-
je warunki wykonania ustug — czesto takze naktadajgce na spedytora rozszerzong odpowiedzialnosé (niejednokrot-
nie takze odpowiedzialnos¢ na warunkach przewoznika) lub inne niekorzystne elementy (takie jak np. znaczne kary
umowne). W celu zabezpieczenia spedytora przed niezamierzonym przyjeciem przez niego czesto niepozgdanych
postanowien dotyczgcych wspdtpracy - w OPWS 2022 postanowiono wprowadzi¢ rozwigzania majgce na celu
ochrone spedytora przed negatywnymi skutkami jego milczenia tj. braku odpowiedzi na warunki przedstawiane
przez zleceniodawce, a stanowigce de facto kontroferte.

Postanowienia § 4 ust. 3 OPWS 2022 oraz § 2 ust. 3 OPWS 2022 majg w jasny sposdb zabezpieczy¢ spedytora
przed automatyzmem zastosowania milczgcego akceptu kontroferty zleceniodawcy.

§ 2 ust. 3 OPWS 2022

3. Wszelkie oswiadczenia Zleceniodawcy, w tym w szczegdlnosci zlecenia lub dodatkowe warunki umowne,
ztozone przez Zleceniodawce Spedytorowi w jakiejkolwiek formie w zwigzku z ofertg Spedytora, znajdujg zastosowa-
nie miedzy Spedytorem a Zleceniodawcg, wytacznie w takim zakresie, w jakim te o$wiadczenia sg zgodne z oferta
ztozong przez Spedytora, zas w pozostatym zakresie wykraczajgcym poza tresc oferty lub zawartej umowy — wytgcznie
po uprzedniej akceptacji tych oswiadczen przez Spedytora, udzielonej pisemnie lub w Formie dokumentowej pod



rygorem niewaznosci. Brak niezwtocznej odpowiedzi Spedytora, jak réwniez przystgpienie do wykonania ustu-
gi nie poczytuje sie za przyjecie oferty Zleceniodawcy zawartej w tych oswiadczeniach”.

§ 4 ust. 3 OPWS 2022

,,3.Jezeli Spedytor otrzyma od Zleceniodawcy, z ktérym pozostaje w statych stosunkach gospodarzych, oferte
(w tym kontroferte, o ktérej mowa w art. 68 Kodeksu cywilnego) zawarcia umowy w ramach swej dziatalnosci, brak
niezwtocznej odpowiedzi Spedytora na powyzszg oferte nie jest rOwnoznaczny z jej przyjeciem.”.

Na przestrzeni lat dochodzito do wielu sporéw miedzy spedytorem a zleceniodawcg odnosnie szeroko
pojetych rozliczen. Dotyczy to przede wszystkim sytuacji, gdy spedytor wykonat dodatkowg ustuge, nieobjetg usta-
lonym wynagrodzeniem i choéby nieuzgodniong ze zleceniodawcg, ale majgcg na celu nalezyte wykonanie spedycji
lub dobro przesytki (np. w sytuacji szkody grozgcej przesytce) a takze sytuacji, gdy spedytor ponidst lub ma poniesé
koszty lub wydatki przy realizacji zlecenia, takie jak chocby réznego rodzaju koszty przestoju lub przetrzymania
przesytki lub kontenera. Majgc na wzgledzie potrzebe uregulowania tych sytuacji, w pewnym sensie juz na trwate
wpisanych w istote ustug spedycyjnych, w sposdb jasny i wyczerpujacy opisano zasady rozliczen miedzy stronami
umowy spedycji w § 14 OPWS 2022. Niezaleznie od uprawnienia spedytora do zgdania zwrotu poniesionych juz ko-
sztow —w OPWS 2022 przyznano spedytorowi wprost mozliwosé zadania zaliczki lub zgdania zwolnienia go z dtugu
przez zleceniodawce poprzez bezposrednig wptate na rzecz podwykonawcy spedytora. Takie zasady mogg okazaé
sie bardzo korzystne dla chociazby rozliczenia wysokich kosztéw demurrage lub detention, ktére niejednokrotnie
stanowig ogromne obcigzenie dla spedytora, a takze innych kosztéw lub wydatkdw pojawiajgcych sie w toku wyko-
nania zlecenia spedycyjnego.

Majac na wzgledzie ryzyka prawne, w ktére wchodzi spedytor, zawierajgc umowe spedycji, w § 12, 13 oraz
14 OPWS 2022 uregulowano zasady skutecznego ograniczenia jego odpowiedzialnosci, czyniac je znacznie korzyst-
niejszymi wzgledem regut wynikajacych z powszechnie obowigzujgcych przepiséw prawa. Przede wszystkim OPWS
2022 ktadg kres réznicowaniu odpowiedzialnosci, jaka spedytor moze ponosic za rézne kategorie swoich podwykon-
awcow.

Nalezy zauwazy¢, ze art. 799 Kodeksu cywilnego umozliwia spedytorowi skorzystanie z regut odpowiedzialnosci
na zasadzie braku winy w wyborze jedynie w przypadku postuzenia sie przy wykonaniu umowy spedycji dwoma
kategoriami podwykonawcéw: spedytorami dalszymi i przewoznikami. W praktyce, spedytor, ktory realizuje na ogét
kompleksowg obstuge spedycyjng korzysta z o wiele szerszego katalogu podwykonawcow, do ktérych zalicza sie
takze m.in. przedsiebiorcow prowadzacych ustugi sktadowania towardéw, konfekcjonowania, znakowania, a takze
podwykonawcéw wykonujacych ustugi przetadunku (czesto skomplikowanego i specjalistycznego), czy chocby firm
kontrolnych, rzeczoznawcdw itd. Wraz z rozwojem logistyki, krgg podwykonawcédw wykonujgcych réznego rodzaju
czynnosci ulega rozszerzeniu. Za tych podwykonawcow spedytor nie odpowiada zgodnie z Kodeksem cywilnym na za-
sadzie winy w wyborze, a na zasadzie winy, jak za dziatania wtasne. Z uwagi na fakt, ze ustawodawca pozostaje bierny
i nie dokonuje stosownych zmian Kodeksu cywilnego —w OPWS 2022 umozliwiono spedytorowi korzystanie z zasad
odpowiedzialnosci na zasadzie winy w wyborze w stosunku do wszystkich podwykonawcdw, bez réznicowania.

Ponadto, w OPWS 2022 rozszerzony zostat takze katalog przestanek zwalniajacych spedytora z odpowiedzialno-
$ci nawet, jesli wine w wyborze mozna by mu z jakis$ przyczyn przypisac lub gdyby ponosit on odpowiedzialnosc¢ za
czynnosci wykonane samodzielnie. Majgc na wzgledzie wiele przypadkéw wynikajgcych z praktyki branzy, katalog
zostat rozbudowany o ograniczenia takie jak: wytgczenie odpowiedzialnosci za szkody powstate w wyniku przerwa-
nia lub ryzyka przerwania taricucha chtodniczego, szkody powstate w wyniku skorzystania przez spedytora, daszego
spedytora lub przewoznika z prawa zastawu. Wyraznie wyfgczono takze odpowiedzialnos¢ spedytora za dziatania
sity wyzszej (zdefiniowanej szeroko w OPWS 2022), czy tez opdznienia wynikajgce z nieterminowej pracy terminalu
kontenerowego. Wskazane wyzej wyfaczenia zostaty wyrazone w OPWS 2022 wprost na tle doswiadczen branzy
z ostatnich lat, wyniktych z okolicznosci takich jak: brak wspdtpracy przewoznikéw przy udostepnianiu odczytéw
z urzadzen rejestrujgcych temperature podczas przemieszczania przesytki, brak przepustowosci terminali, pandemia,
dziatania wojenne przektadajace sie na wiele niespodziewanych czynnikdéw w branzy logistycznej, ograniczenia
w korzystaniu z infrastruktury. Aktualnie, pozostaje takze wytgczona odpowiedzialnos¢ spedytora za opdznienie lub
zwtoke. OPWS 2022 wyraznie stanowig, ze spedytor moze jedynie wyraznie tj. w formie pisemnej lub dokumento-
wej pod rygorem niewaznosci zadeklarowac¢ swojemu zleceniodawcy wykonanie ustugi w danym terminie.
Wytgczenie zas regulacji, o ktorej byta mowa powyzej — milczagcego akceptu kontroferty ztozonej przez zlecenioda-
wce, pozwoli zabezpieczy¢ spedytoréw przed narzucaniem im terminu wykonania ustugi, w sytuacjach, gdy wcale
tego terminu nie sg w stanie zagwarantowac.



Rozwinieciem powyzszego jest wyrazne uregulowanie w OPWS 2022 zasady, wedtug ktérej podany przez
spedytora transit time (TT) lub inne sformutowania odnoszace sie do czasu wykonania ustugi (np. ETA, ETD), w tym
wszelkiego rodzaju rozktady jazdy, rejsdw, sailingi lub inne publikowane przez spedytora, przewoznikdw lub inne
podmioty daty odjazdu lub przyjazdu, zawinie¢ do portdéw, wylotow lub przylotéw, majg charakter orientacyjny i nie
sg gwarantowane.

OPWS 2022 wprowadzajg takze, pozgdane w branzy i majgce bardzo praktyczne zastosowanie — wytgczenie
odpowiedzialnosci spedytora za zatadunek i roztadunek towaru, chyba ze z uwagi na specyfike $wiadczonej ustugi
(np. w stosunku do przesytki drobnicowej) podejmie sie on wprost tej czynnosci. OPWS 2022 nawigzujg takze do
stosowanej w konosamentach morskich, a majgcej praktyczne zastosowanieklauzuli Shipperpacked lub Merchant
-packed containers poprzez sformutowanie stanowigce, ze spedytor nie ponosi odpowiedzialnosci za utrate lub
szkode w towarze wyniktg z nieprzydatnosci lub wadliwego stanu pojemnika transportowego, nawet jesli pojemnik
ten zostat podstawiony przez spedytora w ramach realizacji zlecenia spedycyjnego, w przypadku, gdy nieprzydatnosc
lub wadliwy stan byt lub bytby widoczny przy podstawieniu go w miejsce zatadunku lub w trakcie zatadunku towaru
do pojemnika transportowego. Przy czym regulacja OPWS 2022 nie odnosi sie jedynie do kontenera, a takze do szer-
szego pojecia jakim jest zdefiniowany w aktualnej edycji OPWS 2022 pojemnik transportowy. W efekcie, regulacja
ta znajduje sie w czesci ogblnej OPWS 2022 i ma zastosowanie do wszystkich rodzajéw spedycji z zastosowaniem
pojemnika transportowego (nie tylko kontenera).

OPWS 2022 wzmacniajg takze sytuacje spedytora w toku postepowania reklamacyjnego, stanowigc wprost
domniemania zwigzane z niepowiadomieniem spedytora o szkodzie w okreslonym terminie. Z uwagi na to, ze
prowadzenie postepowania reklamacyjnego przez spedytora w przewazajgcej ilosci przypadkdow zwigzane jest
z koniecznoscig zaangazowania i czasu reakcji podwykonawcy spedytora- w poréwnaniu do OPWS 2010 — zrezygno-
wano z ustalenia terminu, w ktérym spedytor powinien udzieli¢ wyjasnien co do sposobu i terminu rozpatrzenia
reklamacji. OPWS 2022, z uwagi na czasochtonnos¢ postepowan reklamacyjnych, wprowadzajg regute odptatnosci
prowadzenia przez spedytora postepowania reklamacyjnego, nie przesadzajac jednak przy tym o wysokosci wyna-
grodzenia, ktdre jest w takim wypadku ustalane przez spedytora i zleceniodawce w zawartej przez nich umowie.

OPWS 2022 rozstrzygajg rowniez na korzys¢ spedytora wielokrotnie pojawiajgce sie w praktyce obrotu
spory w przedmiocie charakteru i znaczenia, jaki ma podanie przez zleceniodawce spedytorowi reguty INCOTERMS®
lub zawarcie jej w ofercie spedytora. Z zebranych doswiadczen wynikato, ze zleceniodawcy wielokrotnie instrumen-
talnie postugiwali sie okreslong regutg INCOTERMS®, na mocy ktérej zawarli kontrakt handlowy ze sprzedawcs,
prébujac w ten sposdb narzuci¢ spedytorowi obowigzki nieznajdujgce podstawy w zawartej przez spedytora i zle-
ceniodawce umowie. Zgodnie z aktualnymi rozwigzaniami zastosowanymi w OPWS 2022, podanie spedytorowi
reguty INCOTERMS® lub jej zawarcie w ofercie spedytora ma wytgcznie informacyjny charakter i nie oznacza natozenia
na spedytora dodatkowych obowigzkéw obcigzajacych zleceniodawce lub inny podmiot na mocy kontraktu hand-
lowego.

Kilka postanowienn OPWS 2022 ma zastosowanie wprost do spedycji morskiej, co do ktérej regulacje prawne
sg dosc skromne, a ktéra posiada instytucje charakterystyczne tylko dla tego rodzaju spedycji. W zwigzku z tym,
nawigzano do wprowadzonych w ostatnich latach regulacji dotyczgcych VGM, a takze wprowadzono wprost reguty
postepowania dotyczgce niejednokrotnie wystepujacych sytuacji zaginiecia konosamentéw. Postanowienia OPWS
2022 stanowig takze o koniecznosci przedstawienia HBL celem wydania towaru, w przypadku, gdy zostaje on wys-
tawiony, co nie byto wyrazone w poprzednich edycjach OPWS. Doprecyzowane zostato réwniez niezwykle istotne
rozwigzanie, ktére ma na celu zabezpieczenie spedytora przed szeroko pojetymi konsekwencjami zakwalifikow-
ania go jako podmiotu o statusie ,Merchant” w mysl warunkéw konosamentowych. Postanowienia w tym zakre-
sie majg na celu zwiekszenie ochrony spedytora przed wszystkimi roszczeniami, ktére mogg by¢ skierowane do
spedytora z tego tytutu. OPWS 2022 przesadza jednoznacznie, ze w takiej sytuacji zleceniodawca powinien zwolni¢
spedytora z powyzszej odpowiedzialnosci oraz wptaci¢ na zgdanie spedytora kwote zabezpieczajgcy roszczenia re-
gresowe spedytora. W przypadku zas, gdy spedytor zakwalifikowany jako ,Merchant” spetni roszczenia armato-
ra, to zleceniodawca zobowigzany jest zwrdcié¢ spedytorowi wszelkie koszty i wydatki poniesione przez spedytora
z tytutu spetnienia powyzszych roszczen. Ponadto w sposdb jasny i jednoznaczny zostat wyartykutowany obowigzek
zleceniodawcy do wykonania w dobrej wierze wszelkich czynnosci potrzebnych do nalezytego wywigzania sie przez
spedytora z obowigzkédw wobec przewoznikdw morskich okreslonych warunkach konosamentowych lub innych do-
kumentach o podobnym charakterze.



Wprowadzony w OPWS 2022 rozdziat odnoszacy sie do transportu intermodalnego stanowi odpowiedz
na potrzeby zaréwno operatoréw intermodalnych, jak rowniez innych podmiotéw dziatajgcych w branzy trans-
portowej, korzystajgcych z ich ustug. Rosngcy udziat tejze gatezi w ogdlnej liczbie przewozéw tadunkéw zaréwno
w obrebie Polski, jak réwniez na poziomie miedzynarodowym sprawit, ze zaszta potrzeba okreslenia podstawowych
zasad dziatania operatora transportu intermodalnego, w tym takze zasad jego odpowiedzialnosci. Rozdziat OPWS
2022 dotyczacy powyzszego zatytutowany zostat Operator Transportu Intermodalnego i rozpoczyna sie od § 24.
Na potrzeby OPWS 2022 uzywa sie oznaczenia Operatora Transportu Intermodalnego jako , OTI".

Z uwagi na odmiennos¢ badz tez specyfike transportu intermodalnego, w § 25 OPWS 2022 zaistniata potrzeba
doprecyzowania pojec istotnych z punktu widzenia tej gatezi, takich jak cho¢by sama definicja transportu intermo-
dalnego, ktére do tej pory nie zawsze byty jednakowo rozumiane.

Definicja ,transportu intermodalnego” przyjeta w § 25 punkt 1 OPWS 2022 zostata zaczerpnieta w znacznej
mierze zdokumentu pod nazwg ,, Terminology on combined transport” sformutowanego przez Europejskg Konferencje
Ministréw Transportu i Komisje Europejskg w roku 2001, niemniej PISiL zdecydowat sie ponadto na uzupetnienie tej
definicji o odniesienie do przemieszczenia préznej jednostki intermodalnej. Zgodnie z powotang definicja OPWS
2022 ,transport intermodalny to przemieszczenie tadunku w tym samym Pojemniku transportowym klasyfikow-
anym jako jednostka transportu intermodalnego (UTI) przy uzyciu co najmniej dwdch réznych gatezi transportu
np. transportu kolejowego i drogowego, a takze zwigzane z tym przemieszczenie préznej UTIl. Uzupetnienie ww. defi-
nicji o element dotyczacy przemieszczenia proznej UTI wynika z charakterystycznego dla transportu intermodalnego
Scistego powigzania niemal kazdego przemieszczenia préznej UTI z realizowanym w ramach tej gatezi transportem
towaru. Dodac¢ nalezy, iz definicja zawarta w OPWS 2022 nie obejmuje transportu intermodalnego opartego na
technologii wykorzystujgcej pojazdy niestanowigce UTI. Z uwagi na znaczne odrebnosci regulacyjne, jak rowniez
niewielki udziat takiego transportu na rynku polskich przewozéw, zamieszczanie w OPWS 2022 regulacji w tym za-
kresie nie wydawato sie celowe.

Definicja wprowadzona w § 25 w punkcie 2 odnosi sie do operacji terminalowych, ktére dotychczas nie
doczekaty sie uregulowania w przepisach prawa i nie byty tez definiowane przez OPWS 2010. W zwigzku z ure-
gulowaniem w OPWS 2022 transportu intermodalnego zaistniata potrzeba zdefiniowania operacji terminalowych
jako elementu nieodzownego dla przemieszczenia sie UTI w ramach takiego transportu. ,Operacje terminalowe”
zostaty zdefiniowane zatem jako ,niezbedne Przetadunki UTI, jak réwniez jej sktadowanie pomiedzy jednym a dru-
gim rodzajem transportu lub pomiedzy srodkami transportu lub pomiedzy srodkami transportu tego samego rod-
zaju, a takze inne ustugi na rzecz UTI wykonywane w trakcie Transportu intermodalnego”. Definicja operacji termi-
nalowych jest dos¢ szeroka, obejmuje bowiem swoim zakresem nie tylko przetadunki (zdefiniowane w OPWS 2022
w §1 punkt 10) pomiedzy jednym a drugim rodzajem transportu, ale réwniez pomiedzy srodkami transportu tego
samego rodzaju. Zwréémy uwage, ze w OPWS 2022 znajduje sie réwniez rozréznienie pojec przetadunku UTI oraz
zatadunku lub roztadunku. Tylko ten pierwszy wchodzi w zakres pojecia operacji terminalowych i wigze sie z ustuga
i odpowiedzialnoscig OTI. Zatadunek i roztadunek stanowig natomiast czynnosci tadunkowe zdefiniowane odrebnie
w §1 pkt 9) OPWS 2022, za ktére OTI co do zasady nie odpowiada zgodnie z § 32 ust. 4 OPWS 2022. Rozrdznienie
to byto konieczne ze wzgledu na specyfike dziatalnosci OTI, ktéremu zleceniodawca przekazuje UTI zamknietg
i zabezpieczong, jak rowniez zdatng do bezpiecznego transportu intermodalnego, co zostato ujete wprost w § 32
OPWS 2022.

W OPWS 2022 po raz pierwszy zostaty nazwane i zdefiniowane dokumenty wykorzystywane w praktyce
przez spedytoréw intermodalnych. Tres¢ § 25 punkty 4 i 5 okresla kolejno, czym jest ,, Zaswiadczenie intermodalne”
oraz ,Intermodalny list przewozowy”. Pierwszy to ,, dokument potwierdzajgcy przyjecie przez OTI jako Spedytora do
wysytki przy uzyciu Transportu intermodalnego towaru okreslonego przez Zleceniodawce w dokumentach przeka-
zanych OTI. OTI wystawia Zaswiadczenie intermodalne wytgcznie w oparciu o dokumenty przedstawione przez
Zleceniodawce i nie dokonuje weryfikacji zgodnosci stanu faktycznego przesytki z tresciag dokumentéw Zlecenio-
dawcy.” Wskazana definicja jest zwerbalizowaniem faktu, iz OTI jako spedytor nie wystawia zleceniodawcy listu
przewozowego, a na jego zadanie moze wystawié jedynie dokument potwierdzajgcy przyjecie towaru do wysytki.
Zaswiadczenie powyzsze stanowi potwierdzenie przyjecia towaru znajdujgcego sie wewngatrz UTI wytgcznie w opar-
ciu oswiadczenie zleceniodawcy. OTIl nie ma obowigzku i de facto co do zasady nie ma realnej mozliwosci wery-
fikacji faktycznego rodzaju towaru, jego stanu czy sposobu zatadunku. W tym zakresie ,Zaswiadczenie intermo-
dalne” wystawiane jest wytgcznie na podstawie deklaracji zleceniodawcy i przekazanej przez niego dokumentacji
przesytki. Zwrdéci¢ nalezy uwage na fakt, iz ,Zaswiadczenie intermodalne” zdefiniowane w OPWS 2022 nie jest
tozsame z dokumentem FIATA bedacym spedytorskim zaswiadczeniem przyjecia towaru - Forwarders Certificate



of Receipt i nie ma tak sformalizowanego charakteru. Przypomnieé nalezy, iz dokument FIATA FCR nie moze zosta¢
zmieniony co do tresci, ilosci oraz podmiotu, na rzecz ktérego dokument ten jest wydawany (FIATA FCR wydaje sie
na rzecz odbiorcy przesytki tylko w jednym egzemplarzu i jest to dokument niezbywalny). Zaswiadczenie intermo-
dalne jest wytgcznie oswiadczeniem wiedzy OTI, potwierdzajagcym czynnos¢ faktyczng tj. przyjecie UTI do wysytki
transportem intermodalnym wydawanym na zadanie jego zleceniodawcy (zgodnie z § 26 punkt 2 OPWS 2022).

Drugim dokumentem, ktéry moze by¢ wykorzystany w dziatalnosci OTI jest ,, Intermodalny list przewozowy”.
Definicja tego dokumentu wigze sie $cisle z § 33 OPWS 2022, ktdry okresla, w jakich warunkach OTI jest uznawany
za przewoznika umownego, a zawarta przez niego umowa — za umowe przewozu. Jest to istotne, gdyz co do zasady
OTI wystepuje w relacji ze swoim zleceniodawcy jako spedytor (§ 26 punkt 1 OPWS 2022 wskazuje, ze OTI, ktéry
dziata w oparciu o te OPWS 2022 domysinie swiadczy ustugi spedycyjne i nie jest przewoznikiem). Przyznanie OTI
statusu przewoznika umownego, o ktéorym mowa w § 33 punkt 1 OPWS 2022, wymaga jego aktywnego dziatania
polegajacego na ztozeniu przez OTIl oswiadczenia w formie dokumentowej lub formie pisemnej, ze zobowigzuje
sie on do przewozu i odpowiada za rezultat w postaci dostarczenia UTI do odbiorcy. Zgodnie z trescig przyjetego
§ 33 punkt 1 poza oswiadczeniem OTI, elementem niezbednym jest takze ztozenie OTI wypetnionego Intermodal-
nego listu przewozowego, ktérego wzér powinien przedstawi¢ sam OTI. OPWS 2022 w § 25 punkt 6 definiujg Inter-
modalny list przewozowy jako ,,dokument potwierdzajgcy przyjecie przez OTl jako Przewoznika umownego przesytki
do Transportu intermodalnego, zawierajacy w szczegdlnosci opis poszczegdlnych odcinkéw przewozu, punktéw
zmiany Srodka transportu oraz rodzajow transportu wykorzystywanego na danym odcinku”. Definicja powyzsza
wskazuje na elementy konieczne zwigzane ze specyfikg transportu intermodalnego, nie zmieniajac jednoczesnie
elementéw listu przewozowego wskazanych miedzy innymi we wtasciwych przepisach ustawy prawo przewozowe
lub konwencji miedzynarodowych, a jedynie podkreslajac elementy zwigzane bezposrednio ze specyfika transportu
intermodalnego. Ostatnia definicja, jaka znalazta sie w § 25, dotyczy zasady odpowiedzialnosci OTI dziatajgcego
jako przewoznik umowny. Tzw. zasada sieci opisana w punkcie 6 wskazuje, ze ,,odpowiedzialnos¢ OTI za szkode
okreslaja te przepisy bezwzglednie obowigzujgce, ktére znajdujg zastosowanie do etapu Transportu intermodalne-
go, podczas ktérego szkoda powstata”. Jako przewoznik umowny OTI odpowiada zatem na warunkach wynikajgcych
z obowigzujgcych przepiséw prawa, wiasciwych dla danej gatezi transportu. Oznacza to, ze w sytuacji szkody np.
w trakcie krajowego transportu drogowego lub kolejowego odpowiedzialnosé¢ OTI bedg ksztattowaty przepisy prawa
przewozowego, za$ w przypadku relacji miedzynarodowej odpowiednio rowniez Konwencja CMR lub Konwencja
COTIF.

W dalszej czesci OPWS 2022 znajdujg sie postanowienia precyzujace zasady zawierania uméw przez OTI
w oparciu o taryfe, czyli szczegdlnego rodzaju oferte stanowigcg zestawienie stawek cen i warunkéw ustug, kiero-
wang do szerokiego grona odbiorcow i niesprofilowang pod konkretnego zleceniodawce. OTl w ramach swojej dzia-
talnosci czesto postuguje sie taryfg. Zawieranie przez OTlI umowy niejednokrotnie odbywa sie zatem w sposéb mie-
szany, czeSciowo przez oferte kierowang do pojedynczego zleceniodawcy, a czeSciowo na podstawie taryfy (np. na
ustugi terminalowe).

Na uwage zastuguje regulacja w § 31 OPWS 2022 okreslajgca jeden z podstawowych obowigzkéw zlecenio-
dawcy, jakim jest nalezyte zamkniecie i zabezpieczenie UTI. Standardem wymaganiem w transporcie intermodalnym
jest zabezpieczanie UTI plombami kontenerowymi odpornymi na przypadkowe uszkodzenia wystepujgce w proce-
sie przetadunkowym — w praktyce chodzi zazwyczaj o plomby butelkowe typu HSS. Powyzszy obowigzek dotyczy
réwniez UTI, ktdre nie sg przemieszczane do lub z portu morskiego. OPWS 2022 wprowadzajg obowigzek podania
OTIl numeru takich plomb. Od wykonania tego obowigzku przez zleceniodawce OTI zalezy w duzej czesci, faktyczna
mozliwosc¢ ustalenia przez OTI na jakiem etapie transportu doszto do szkody w przesyitce i kto za nig odpowiada.

W praktyce z uwagi na zapis § 31 punkt 4 OPWS 2022 obowigzek podawania numeru plomby dotyczy tylko
tych UTI, ktdre sg objete ryzykiem powstania szkody, na skutek nieuprawnionego dostepu osdb trzecich do wnetrza
UTI. Z reguty obowigzek ten nie dotyczy UTI, ktdrych typ uniemozliwia ich zamkniecie jak flat racki czy open topy.
Co do zasady nie bedg to takze kontenery puste, chyba ze okolicznos$¢ zabezpieczenia UTI wynika¢ bedzie z umowy
zawartej przez OTI ze zleceniodawcg. W sytuacji nieotrzymania numeru plomb, OTI po wezwaniu zleceniodawcy
uprawniony jest do wypowiedzenia zlecenia, ale nie jest to jego obowigzek. Czesto bowiem, wypowiedzenie zlece-
nia przez OTI nie lezy rdwniez w interesie zleceniodawcy, ktdoremu zalezy na szybkosci dalszego przebiegu transportu
i uniknieciu dodatkowych kosztow postoju UTI.



Z praktyki wynika bowiem, ze niejednokrotnie OTI przejmuje organizacje transportu UTI nie na poczatku
jej drogi, ale na dalszym etapie transportu. Faktem jest, iz sprawdzanie plomb technicznie mozliwe jest tylko na
terminalach przetadunkowych, a zatem nierzadko dopiero po zakoriczeniu pierwszego etapu takiego transportu.
Stad postanowienia § 31 punkt 3 i 4 OPWS 2022 zwalniajg OTI z obowigzku ustalania miejsca powstania szkody na
pierwszym etapie transportu, jezeli nie otrzymat on informacji o numerach plomb, a jednoczesnie w pierwszym
mozliwym momencie podjat dziatania sprawdzajace, czy plomby de facto zostaty zatozone i odczytat ich numery albo
tez zabezpieczyt UTI odpowiednimi plombami w sytuacji, gdy wystgpit ich nieuzasadniony brak.

Powyizsze dziatania wykonane przez OTI, co do zasady skutkujg zwolnieniem OTI z obowigzku ustalenia, na
jakim etapie transportu intermodalnego doszto do szkody, w tym do podjecia czynnosci dla zabezpieczenia praw
zleceniodawcy, jak rowniez z odpowiedzialnosci wynikajgcej z nieuprawnionego dostepu oséb trzecich do UTI,
majgcego miejsce przed zatozeniem plomby lub pozyskaniem jej numeru przez OTI.

—Podsumowanie —

Celem twdrcéw niniejszych OPWS 2022 byto uporzgdkowanie oraz uregulowanie praw i obowigzkow stron
umowy spedycji w dobie postepujgcych zmian technologii, zmian w przepisach prawa i otoczenia, przy uwzglednieniu
aktualnych potrzeb rynku oraz specyfiki jakimi np. charakteryzuje sie transport intermodalny. Podjelismy réwniez
starania, aby dokument byt mozliwie zrozumiaty dla oséb bez wyksztatcenia prawniczego, w tym poprzez rozbudow-
anie stowniczka definicji (terminy zdefiniowane w stowniczku OPWS 2022, nastepnie w tresci OPWS 2022 pisane sg z du-
zej litery), a ponadto o zachowanie réwnowagi ekonomicznej i prawnej miedzy obydwiema stronami umowy.
Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom Naszych cztonkéw, jako uczestnicy grupy roboczej przygotowujacy OPWS
2022 wyrazamy nadzieje, ze niniejszy dokument zawierajgcy uregulowanie materii obejmujgcej prawa i obo-
wigzki stron uméw, zawieranych w ramach przedmiotu dziatalnosci wykonywanego przez cztonkdéw PISIL i sta-
nowigcy rozwiniecie czesto lakonicznych zlecen, ufatwi przedsiebiorcom zrzeszonym w PISiL odpowiednie za-
bezpieczenie swoich intereséw przy jednoczesnym uksztattowaniu pomysinych relacji ze swoimi kontrahentami.

Autorzy:

- Beata Janicka (radca prawny),

- Anna Kwiatkowska (radca prawny),

- Magdalena Szumito (radca prawny, cztonek Rady PISiL),
- Joanna Taraszewska — Chmiel (radca prawny),

- Hanna Wozniak (radca prawny, Prawnik PISiL),

- Radostaw Zamojski (radca prawny).



OGOLNE POLSKIE WARUNKI SPEDYCYJNE 2022

Opracowane przez Polskg Izbe Spedycji i Logistyki
z siedzibg w Gdyni

POSTANOWIENIA OGOLNE

§1.
1) OPWS 2022 - Ogdlne Polskie Warunki Spedycyjne.

2) Spedytor — przedsiebiorca podejmujgcy sie za wynagrodzeniem na zlecenie Zleceniodawcy wysytania lub odbio-
ru przesytki lub dokonania innych ustug zwigzanych z organizacjg przemieszczania sie przesytki,

3) Zleceniodawca - osoba prawna lub jednostka organizacyjna niebedgca osobg prawng, ktérej ustawa przyznaje
zdolnos¢ prawng lub osoba fizyczna, w tym takze nie prowadzaca dziatalnosci gospodarczej, zawierajgca umowe ze
Spedytorem,

4) Spedytor dalszy - podwykonawca Spedytora, ktérym postuguje sie Spedytor przy wykonywaniu zlecenia, powie-
rzajgc mu do wykonania oznaczong czes$¢ swych obowigzkéw z umowy spedycji,

5) Spedytor zastepczy - podwykonawca Spedytora, ktéremu Spedytor powierza w celu wykonania zlecenia catos¢
obowigzkdw wynikajgcych z zawartej pomiedzy Spedytorem a jego Zleceniodawcg umowy spedycji,

6) Przewoinik umowny - przedsiebiorca, ktéry we wtasnym imieniu zawiera umowe przewozu, tj. wyraznie
zobowigzuje sie wobec kontrahenta do dostarczenia przesytki do miejsca przeznaczenia okreslonym rodzajem tran-
sportu i przyjmuje wprost odpowiedzialnos¢ za osiggniecie tego rezultatu, ale sam nie wykonuje faktycznie przewozu,

7) Rzeczy o szczegodlnych wtasciwosciach - rzeczy, ktdrych transport, przechowanie lub inne czynnosci objete umowg
spedycji wigzg sie z dodatkowym ryzykiem ze wzgledu na ich bardzo duzg lub trudng do okreslenia wartos¢, szcze-
gblng podatnos¢ na uszkodzenie lub zniszczenie badz koniecznos¢ dopetnienia dodatkowych obowigzkéw admi-
nistracyjnych, dokumentacyjnych czy innych wynikajgcych z powszechnie obowigzujgcych przepisow.

Za Rzeczy o szczegdlnych wiasciwosciach uznaje sie:

a) wartosci pieniezne, rozumiane jako krajowe i zagraniczne znaki pieniezne, akcje, obligacje, czeki, weksle, karty pfatnicze
i kredytowe, banderole i znaki akcyzy, losy loteryjne, bilety komunikacyjne i inne dokumenty zastepujgce w obrocie gotdéwke,
b) metale szlachetne oraz wyroby z tych metali, kamienie szlachetne i perty i wyroby z tychze,

c) dzieta sztuki, przedmioty o wartosci zabytkowej, historycznej lub kolekcjonerskiej,

d) produkty lecznicze,

e) zwtoki i szczatki ludzkie,

f) towary objete ustawowym systemem monitorowania przewozu i obrotu,

g) materiaty niebezpieczne,

h) bron i amunicja,

i) rzeczy fatwo psujace sie lub wymagajace zachowania statej temperatury przewozu i przechowania,

j) Zywe zwierzeta,

k) mienie przesiedlenia,

[) dokumenty, modele, prototypy, wzory,

t) dane zapisane na wszelkiego rodzaju nosnikach danych poza fabrycznie nowymi i przeznaczonymi do sprzedazy
nosnikami magnetycznymi lub optycznymi z zapisanymi na nich, z zachowaniem wszelkich praw autorskich, filmami,
muzyka lub oprogramowaniem komputerowym,

m) pasze, uboczne produkty pochodzenia zwierzecego i produkty pochodne,

n) prekursory narkotykowe,

0) odpady,

p) fadunki ponadnormatywne,

r) inne rzeczy niz wyzej wymienione, ktére Spedytor okresli w swojej ofercie bgdz w umowie jako rzeczy o szczegdl-
nych wtasciwosciach.



8) Pojemnik transportowy — urzadzenie transportowe o trwatym charakterze i odpowiedniej wytrzymatosci, zape-
whiajace mozliwosé wielokrotnego uzywania, specjalnie zaprojektowane w celu utatwienia przewozu towardéw jed-
nym lub kilkoma srodkami transportowymi bez przetadowywania towardéw.

9) Czynnosci tadunkowe — Zatadunek przesytki i Roztadunek przesytki:

a) Zatadunek — ogdt czynnosci dokonywanych przed rozpoczeciem wysytki, majgcych na celu umieszczenie przesytki
wewnatrz konstrukcji samego pojazdu lub w Pojemniku transportowym, gdy ma by¢ ona przemieszczana w takim
pojemniku, podstawionym w miejscu zatadunku, z uwzglednieniem prawidtowego rozmieszczenia przesytki (w tym
tadunku), jej opakowania lub zabezpieczenia (w tym réwniez na Srodku transportu);

b) Roztadunek — ogdt czynnosci dokonywanych po zakonczeniu wysytki, majgcych na celu opréznienie Pojemnika
transportowego z towaru , takich jak w szczegdlnosci: rozmocowanie, zdjecie zabezpieczen (w tym np. plomb) oraz
uporzgdkowanie Pojemnika transportowego w przypadku jego zanieczyszczenia w trakcie roztadunku, uwzglednia-
jac czynnosci przemieszczania towaru po zdjeciu plomb niezbednych do wyjecia go z Pojemnika transportowego;

10) Przetadunek — obstuga przesytki w toku wykonywania zlecenia majgca na celu przemieszczanie przesytki pomie-
dzy srodkami transportu lub w obrebie jednego srodka transportu lub pomiedzy srodkami transportu a terminalem
przetadunkowym lub innym miejscem jej przechowania lub sktadowania, bezposrednio zwigzana lub realizowana
wraz ze zleceniem spedycyjnym;

11) Sita wyzsza — zdarzenie nadzwyczajne, pozostajgce poza kontrolg ktdrejkolwiek ze stron, ktérego nie mozna
byto wczesniej przewidzieé lub ktérego nie mozna byto unikngé, a ktére wystgpito lub ktdrego skutki ujawnity sie
po zawarciu umowy lub ztozeniu zlecenia lub po przystgpieniu do realizacji zlecenia. Za przypadek sity wyzszej
w rozumieniu niniejszych OPWS 2022 nalezy rozumie¢ w szczegdlnosci (wystgpienie jednej lub kilku, razem lub
osobno) powddz, huragan lub inne kleski zywiotowe, a takze anomalie pogodowe, atak terrorystyczny, epidemie,
dziatania lub zaniechania organéw panstwowych (w tym wszelkie akty wtadz panstwowych, ktére bedg wptywaé
na mozliwos¢ realizacji umowy lub zlecenia przez Spedytora), remonty lub zamkniecia infrastruktury na trasie prze-
mieszczenia przesytki, kongestie oraz dziatania wojenne, w zakresie w jakim wyzej wskazane okolicznosci majg wptyw
na realizacje umowy, w tym zlecenia,

12) Forma dokumentowa — forma czynnosci prawnej do zachowania ktérej, wystarcza ztozenie oswiadczenia woli
w postaci dokumentu, w sposdb umozliwiajgcy ustalenie osoby sktadajgcej oswiadczenie, w tym takze za pomoca
nosnika informacji lub srodkéw komunikacji elektronicznej, w szczegélnosci wiadomosci e-mail, sms lub innej przy
wykorzystaniu komunikatora internetowego.

§2

1. Niniejsze Ogdlne Polskie Warunki Spedycyjne 2022, dalej jako ,,OPWS 2022"” znajdujg zastosowanie w stosunkach
miedzy Spedytorem a jego Zleceniodawcg tylko w przypadku, gdy co najmniej jedna ze stron jest cztonkiem Polskiej
Izby Spedycji i Logistyki.

2. OPWS 2022 stosuje sie w catosci jednak z zastrzezeniem pierwszenstwa odmiennych warunkéw okreslonych
W umowie zawartej przez Spedytora i Zleceniodawce (w tym umowy zawartej na skutek ztozonej oferty).

3. Wszelkie oswiadczenia Zleceniodawcy, w tym w szczegdlnosci zlecenia lub dodatkowe warunki umowne, ztozo-
ne przez Zleceniodawce Spedytorowi w jakiejkolwiek formie w zwigzku z ofertg Spedytora, znajdujg zastosowanie
miedzy Spedytorem a Zleceniodawcg, wytgcznie w takim zakresie, w jakim te o$wiadczenia sg zgodne z ofertg ztozo-
ng przez Spedytora, zas w pozostatym zakresie wykraczajgcym poza tres¢ oferty lub zawartej umowy - wytgcznie
po uprzedniej akceptacji tych oswiadczen przez Spedytora, udzielonej pisemnie lub w Formie dokumento
wej pod rygorem niewaznosci. Brak niezwtocznej odpowiedzi Spedytora, jak rdwniez przystgpienie do wykonania
ustugi nie poczytuje sie za przyjecie oferty Zleceniodawcy zawartej w tych oswiadczeniach.

§3
Niniejsze OPWS 2022 znajdujg zastosowanie w przypadku realizacji umoéw lub zlecen spedycji dotyczacych Rzeczy

o szczegblnych wtasciwosciach okreslonych w par. 1 ust. 6) a)-e), 1) i t), przy czym odpowiedzialno$¢ Spedytora za
szkody z tego tytutu zostaje wytgczona, za wyjgtkiem szkdd wyrzgdzonych umysinie.
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1. Ztozona przez Spedytora oferta obejmuje tylko te czynnosci, ktére sg w niej wymienione, a stawki za ustugi,
o ktérych mowa w ofercie, zachowujg waznosé wytgcznie w okresie waznosci oferty, chyba ze co innego wynika
z tresci oferty.

2. W umowie zawartej miedzy Spedytorem a Zleceniodawcg, w tym w umowie zawartej na skutek oferty ztozonej
przez Spedytora, ujete sg tylko wynagrodzenie i te koszty oraz wydatki, ktére sg zwigzane z niezaktécong realizacja
umowy.

3. Jezeli Spedytor otrzyma od Zleceniodawcy, z ktérym pozostaje w statych stosunkach gospodarczych, oferte (w tym
kontroferte, o ktdrej mowa w art. 68 Kodeksu cywilnego) zawarcia umowy w ramach swej dziatalnosci, brak nie-
zwtocznej odpowiedzi Spedytora na powyzszg oferte nie jest rOwnoznaczne z jej przyjeciem.

4. Spedytor nie ponosi odpowiedzialnosci za niewykonanie lub nienalezyte wykonanie ustug, ktére zostaty zlecone
Spedytorowi ustnie, chyba ze zlecenie takie zostanie niezwtocznie potwierdzone przez Spedytora badz Zleceniodawce
w Formie dokumentowej lub pisemnie, poprzez wskazanie przez Spedytora w szczegdlnosci rodzaju potwierdzanej
ustugi oraz wysokosci naleznego Spedytorowi wynagrodzenia. Do ustug wykonanych, zleconych ustnie i niepotwierdzo-
nych w powyzszym trybie, stosuje sie odpowiednio postanowienie § 9 ust. 2 niniejszych OPWS.

5. Spedytor nie jest odpowiedzialny za skutki dodatkowych instrukcji udzielanych przez Zleceniodawce bezposrednio
innym stronom uczestniczgcym w realizacji ustugi.

§5

1. Oferta Spedytora nie wigze i nie dochodzi na jej podstawie do zawarcia umowy, jesli ze zlecenia wynika, ze przed-
miotem spedycji ma by¢ Rzecz o szczegdlnych wtasciwosciach, ktdre nie zostaty wyraznie podane Spedytorowi
w zapytaniu ofertowym.

2. Zlecenie powinno zawiera¢ wszystkie niezbedne informacje o przesytce i o jej wtasciwosciach, a w szczegdlnosci
znaki i numery poszczegélnych sztuk (opakowan), ich liczbe, wage, wymiary, kubature, ilos¢ i rodzaj jed-
nostek transportowych, a takie wskazywaé, czy stanowigcy przesytke towar nalezy do ktdrejs z kategorii
Rzeczy o szczegdlnych wiasciwosciach, jak réwniez okresla¢ zakres zlecanej ustugi oraz wszelkie inne dane
i dokumenty potrzebne dla prawidtowego wykonania zlecenia.

3. W przypadku, gdy zlecenie nie bedzie zawierato ktéregos z elementéw okreslonych w ust. 2 lub bedzie zawierac
inne braki lub btedy, na wezwanie Spedytora Zleceniodawca zobowigzany jest niezwtocznie uzupetni¢ brakujace
elementy zlecenia lub usungc inne braki lub btedy.

4. Do czasu uzupetnienia wszystkich brakéw zlecenia, o ktérych mowa w ust. 3 powyzej Spedytor moze wstrzymac
sie - wedtug swojego wyboru - z wykonaniem catosci lub czesci zlecenia, informujgc o tym Zleceniodawce. Jesli
po wyznaczeniu dodatkowego terminu Zleceniodawcy przez Spedytora, Zleceniodawca bedzie opdzniat sie
z uzupetnieniem brakéw zlecenia, Spedytor bedzie uprawniony do wypowiedzenia zlecenia, powotujgc sie na wazny
powadd.

5. W przypadku skorzystania przez Spedytora z uprawnien, o ktérych mowa w ust. 2 i ust. 4 Zleceniodawcy nie
bedg przystugiwaé w stosunku do Spedytora zadne roszczenia odszkodowawcze nawet, gdy Spedytor nie powiadomi
0 powyzszym Zleceniodawcy.

6. Jesli towar podlega przepisom o systemie monitorowania przewozu towardw lub innym przepisom regulujgcym
szczegdlne zasady zwigzane z przewozem danego rodzaju towardw, zas Spedytor udzieli wyraznej zgody na
Swiadczenie ustug w zakresie tego towaru, realizacja zlecenia uzalezniona jest dodatkowo od przekazania Spedytorowi
przez Zleceniodawce wszystkich niezbednych danych, informacji, dokumentéw oraz innych srodkéw niezbednych
do wykonania ustugi zgodnie z powyzszymi przepisami. W przypadku braku powyzszego ze strony Zleceniodaw-
cy — odpowiedzialno$¢ Spedytora jest w catosci wytgczona z tytutu realizacji danej ustugi, a Zleceniodawca jest
zobowigzany pokry¢ w catosci ewentualnie powstatg szkode po stronie Spedytora.

7. Spedytorowi przystuguje w szczegdlnosci wybodr czasu, sposobu wysytki, rodzaju przewozu i taryf oraz zasad
postepowania, chyba ze strony zgodnie postanowig inaczej na pismie lub w Formie dokumentowej pod rygorem
niewaznosci.

§6

Spedytor nie jest zobowigzany do Zatadunku lub Roztadunku. Ryzyko i wytgczng odpowiedzialnos¢ za te czynnosci
ponosi Zleceniodawca, chyba ze strony umowig sie inaczej.



§7

Na wyrazne zlecenie Zleceniodawcy ztozone na pismie albo w Formie dokumentowe]j pod rygorem niewaznosci,
Spedytor moze zawrzec na rzecz Zleceniodawcy ubezpieczenie mienia w transporcie (cargo) na wytgczny koszt Zle-
ceniodawcy, pod warunkiem uprzedniego przekazania Spedytorowi przez Zleceniodawce wszystkich niezbednych
informacji dotyczacych wartosci i rodzaju towaru.

§8

1. Za prowadzenie przez Spedytora na rzecz Zleceniodawcy lub osoby przez niego wskazanej postepowania reklama-
cyjnego, Spedytorowi nalezy sie wynagrodzenie.

2. Spedytor ma prawo zatrzymania kwoty wynagrodzenia, o ktérym mowa w ust. 1, jezeli w wyniku uznania rekla-
macji, reklamowana suma wptynie na jego rachunek bankowy.

3. Postepowanie reklamacyjne, o ktérym mowa w ust.1, nie obejmuje prowadzenia przez Spedytora na rzecz Zlece-
niodawcy postepowania sgdowego, administracyjnego, sgdowo-administracyjnego, arbitrazu czy mediacji.

§9

1. Spedytorowi nalezy sie od Zleceniodawcy wynagrodzenie zgodnie z zawartg umowa.

2. Za ustugi nieobjete umowg, a wykonane przez Spedytora nawet bez uzgodnienia ze Zleceniodawcg, ale w celu
nalezytego wykonania spedycji badz dla dobra przesytki lub Zleceniodawcy, nalezy sie Spedytorowi od Zleceniodaw-
cy wynagrodzenie w wysokosci odpowiadajgcej rynkowej cenie ustugi, jezeli Spedytor ustuge wykonat samodzielnie,
a w przypadku skorzystania z podwykonawcy - zwrot poniesionych wydatkéw i kosztéw powiekszonych o wyna-
grodzenie w wysokosci 10% netto tych kosztéw i wydatkéw powiekszonych o nalezny podatek od towardw i ustug,
chyba ze ustalono nalezne wynagrodzenie na wyzszym poziomie.

3. Wynagrodzenie o ktérym mowa w ust. 2, a takze wszystkie wydatki i koszty, w tym w szczegdlnosci za przestdj,
przetrzymanie, koszty postoju, demurrage, detention, sktadowe lub inne, ktdrymi Spedytor zostanie obcigzony
w zwigzku z realizacjg zlecenia spedycyjnego, zostang przez Zleceniodawce zaptacone na pierwsze zgdanie Spedy-
tora niezwtocznie, nie pdzniej niz w terminie 7 dni.

4. Niezaleznie od ust. 3, na pierwsze wezwanie Spedytora Zleceniodawca zobowigzany jest wedtug wyboru Spedy-
tora: do niezwtocznej zaptaty zaliczki na poczet wynagrodzenia, kosztéw lub wydatkdw, o ktérych mowa w ust. 2 3,
lub do zwolnienia Spedytora z odpowiedzialnosci w catosci poprzez zaptate ich bezposrednio na rachunek uprawn-
ionego przewoznika lub innego podmiotu.

5. Wskazanie przez Zleceniodawce osoby trzeciej jako ptatnika faktur, wystawianych przez Spedytora, nie zwalnia
Zleceniodawcy od obowigzku zaptaty na rzecz Spedytora.

6. Wskazane w ofercie Spedytora stawki obowigzujg pod warunkiem dostepnosci sprzetu i miejsca na statku lub na
innym srodku transportu lub w miejscu sktadowania oraz pod warunkiem Zatadunku na statek lub inny sSrodek trans-
portu do dnia wskazanego przez przewoznika jako dzien zatadunku. Brak dostepnosci miejsca na statku lub innym
Srodku transportu lub sprzetu lub miejsca do sktadowania stanowi dla Spedytora jedng z podstaw do rozwigzania
umowy z waznego powodu bez obowigzku odszkodowawczego za ewentualne szkody Zleceniodawcy.

§10

Zajecie, przepadek, konfiskata, zastaw lub zatrzymanie przesyiki, a takze jej sprzedaz przez organy administracji lub
inne podobne organy, jak réwniez przez podwykonawce Spedytora, w szczegélnosci przez przewoznika, nie majg
wptywu na roszczenia Spedytora wobec Zleceniodawcy, w szczegdlnosci roszczenia o zaptate umodwionego wyna-
grodzenia oraz zwrot kosztéw lub wydatkow.

§11

1. Sktadajac zlecenie Spedytorowi Zleceniodawca oswiadcza, ze znajduje sie w sytuacji finansowe] pozwalajacej
na zaspokojenie wszystkich zobowigzan wobec Zleceniodawcy, nie jest aktualnie podmiotem postepowania
upadtosciowego lub restrukturyzacyjnego ani tez nie ma przestanek do ztozenia takiego wniosku. O ztozeniu wnio-
sku do sgdu o wszczecie takiego postepowania Zleceniodawca zobowigzany jest powiadomic¢ Spedytora najpdzniej
w nastepnym dniu po jego ztozeniu.

2. Spedytorowi przystuguje prawo zatrzymania przesytki objetej umowag spedycji do dnia uregulowania petnej zaptaty za
wykonane ustugi, takze poprzednie, zwrotu wydatkdéw poniesionych przez Spedytora i innych naleznosci wyniktych

4



ze zlecen realizowanych dotychczas na rzecz Zleceniodawcy, jak réwniez odsetek naliczonych od tych naleznosci.
Jezeli taka zaptata nie zostanie dokonana w terminie wynikajgcym z faktury lub innego dokumentu ksiegowego badz
wezwania do zaptaty, Spedytor upowazniony bedzie do sprzedazy przesytki na warunkach wedtug uznania Spedyto-
ra, drogg przetargu lub z wolnej reki i pokrycia (potracenia) z uzyskanej kwoty w pierwszej kolejnosci przystugujacej
mu naleznosci za wykonanie ustugi, odsetek i innych kosztéw zwigzanych z zaspokojeniem jego wierzytelnosci.
Pozostatg kwote uzyskang ze sprzedazy Spedytor zobowigzany jest przekaza¢ na rachunek bankowy, z ktérego
optacona zostata ostatnia faktura Spedytora wystawiona w zwigzku ze zleceniem Zleceniodawcy. Z chwilg udzielenia
zlecenia Spedytorowi przez Zleceniodawce, Zleceniodawca udziela Spedytorowi nieodwotalnego petnomocnictwa
do realizacji wszystkich czynnosci potrzebnych do realizacji prawa, o ktéorym mowa w niniejszym ustepie, w tym
w szczegolnosci w zakresie:

1) zatrzymania i dysponowania towarem objetego zleceniem na pokrycie roszczen Spedytora wobec Zlece-

niodawcy.

2) sprzedazy przesytki na warunkach wedtug uznania Spedytora, drogg przetargu lub z wolnej reki i pokrycia

(potracenia) z uzyskanej kwoty w pierwszej kolejnosci z przystugujgcej mu naleznosci za wykonanie ustugi, odsetek

i innych kosztéw zwigzanych z zaspokojeniem jego wierzytelnosci.
Z chwilg udzielenia zlecenia Spedytorowi przez Zleceniodawce, Zleceniodawca oswiadcza, iz wszelkie spory z wiasci-
cielem towaru bedzie prowadzit sam i zobowigzuje sie zwolni¢ Spedytora ze wszelkich roszczert podmiotéw trzecich, w tym
roszczen o zaptate lub zwrot towaru poprzez uregulowanie tych naleznosci.
3. Zleceniodawca przejmuje petng odpowiedzialnos¢ za wszelkie szkody w majatku osdb trzecich, jakie moga
powsta¢ wskutek skorzystania przez Spedytora z uprawnien, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego paragrafu lub
z ustawowego prawa zastawu, a w przypadku wystgpienia przez te osoby z roszczeniami w stosunku do Spedytora
zobowigzuje sie on zwolni¢ Spedytora z odpowiedzialnos$ci w catosci, a w przypadku pokrycia przez Spedytora tych
roszczen — zwréci¢ Spedytorowi pokrytg przez niego kwote w catosci — na pierwsze wezwanie Spedytora.

§12
Za podwykonawcdw, ktérymi postuguje sie przy wykonaniu zlecenia, Spedytor odpowiada na zasadzie winy w wyborze.
§13

1. Spedytor nie ponosi odpowiedzialnosci, w szczegdlnosci za:

1) przesytki wartosciowe i towary niebezpieczne, jezeli nie zostaty zadeklarowane w zleceniu i zaakceptowane przez
Spedytora w zawartej umowie,

2) szkode spowodowang opdznieniem lub zwtokg,

3) szkode w postaci innej, niz szkoda rzeczywista (strata),

4) ubytki naturalne,

5) szkody powstate w wyniku przerwania lub ryzyka przerwania faicucha chtodniczego,

6) szkody zaistniate w wyniku dostepu lub ryzyka dostepu oséb trzecich do przesyiki,

7) szkody powstate w wyniku niedochowania nalezytej starannosci przez Zleceniodawce lub osobe trzecia dziatajgca
w imieniu Zleceniodawcy jako podmiot przekazujacy przesytke do przewozu lub jg odbierajgcy, w tym o ile byt do
tego zobowigzany w wyniku niezaplombowania kontenera w obecnosci przewoznika, niedokonania wpiséw w liscie
przewozowym itp.

8) szkody powstate w wyniku skorzystania przez Spedytora, Dalszego Spedytora lub przewoznika z prawa zastawu
badz zatrzymania,

9) niewykonanie lub nienalezyte wykonanie umowy w catosci lub czesci z przyczyn niezaleznych od Spedytora, tak-
ich jak w szczegdlnosci (wystgpienie choéby jednej): Sity wyzszej, brak miejsca na $rodku transportu, brak sprzetu
lub serwisu lub miejsca do sktadowania, wzrost lub zmiana stawek frachtowych i nieprzyjecie przez Zleceniodawce
nowych stawek,

10) opdznienie wynikajace z nieterminowej pracy terminalu kontenerowego.

2. Spedytorowi w zadnym razie nie mozna przypisaé¢ niedochowania nalezytej starannosci w wykonaniu zlecenia,
jezeli:

a)zaginiecie lub uszkodzenie spowodowane zostato wytgczng wing osoby uprawnionej, jej zleceniem niewynikajgcym
zwiny spedytora ani jego przewoznika - podwykonawcy, wadg wtasng towaru lub okolicznosciami, ktérych Spedytor
nie mogt uniknac i ktérych nastepstwom nie mégt zapobiec,

b) zaginiecie lub uszkodzenie przesytki, powstato w szczegélnosci z jednej lub kilku nastepujgcych przyczyn (kazda
z osobna):



- braku lub wadliwosci opakowania, jesli czynnosci zwigzane z pakowaniem nie nalezaty zgodnie z zawartag umowa
do obowigzkdéw Spedytora, a takze jezeli towary, ze wzgledu na swe naturalne wtasciwosci, ulegng utracie lub
uszkodzeniu (w tym czeSciowemu) w szczegdlnosci poprzez potamanie, rdze, samoistne wewnetrzne zepsucie,
wyschniecie, wyciek, normalny ubytek lub dziatanie robactwa lub gryzoni;

- zatadowania przez nadawce towardéw do otwartych Pojemnikdéw transportowych,

chyba ze strony postanowig inaczej na pi$mie lub w Formie dokumentowej pod rygorem niewaznosci.
§14

1. Wyptacone przez Spedytora odszkodowanie, nalezne osobie uprawnionej z tytutu zawartej umowy spedycji,
ograniczone jest do zwyktej wartosci przesytki, wynikajacej z faktury lub innego dokumentu, z zastrzezeniem pozo-
statych postanowien niniejszych OPWS 2022.

2. W zadnym przypadku jednak wyptacone przez Spedytora odszkodowanie nie moze przekroczy¢ kwoty 2 SDR za
1 kilogram wagi brutto przesytki brakujgcej lub uszkodzonej, utraconej, zniszczonej, zutylizowanej, odrzuconej lub
porzuconej, niezaleznie od przyczyny.

3. tgcznie odszkodowanie, nalezne od Spedytora, nie przekroczy réwnowartosci kwoty 50.000 SDR za kazde zdarzenie,
chyba ze od osoby, za ktérg Spedytor ponosi odpowiedzialno$é, uzyskane zostanie odszkodowanie w kwocie wyzszej.

§15

1. Powiadomienie Spedytora o szkodzie w przesytce lub prawdopodobienstwie jej powstania powinno nastgpic
niezwtocznie, nie pdzniej niz w terminie 7 dni od dnia wydania przesytki odbiorcy lub innemu uprawnionemu pod-
miotowi. W przypadku niezgtoszenia powyzszego w terminie domniemywa sie, ze szkoda lub uszkodzenie przesytki
nie powstaty w czasie realizacji zlecenia spedycyjnego ani tez w wyniku nienalezytego wykonania zobowigzan przez
Spedytora.

2. Z zastrzezeniem pozostatych postanowien niniejszych OPWS 2022, Zleceniodawcy przystuguje uprawnienie do
ztozenia Spedytorowi reklamacji. Reklamacja musi byé przekazana Spedytorowi na pi$mie lub w Formie dokumen-
towej pod rygorem niewaznosci oraz zawiera¢ niezbedne dokumenty, o ktédrych mowa w ust. 3 ponizej.

3. Reklamacji powinny towarzyszy¢ dokumenty stwierdzajace stan i wartos$¢ przesytki oraz potwierdzajace okolicz-
nosci powstania szkody. Reklamacje bez wskazanych dokumentéw Spedytor moze uznac za niewniesiong, a Spedy-
tor jest w takiej sytuacji uprawniony do pozostawienia jej bez rozpoznania, przy czym Zleceniodawcy nie przystuguje
z tego tytutu roszczenie wzgledem Spedytora.

4. Brak odpowiedzi Spedytora na reklamacje nie stanowi uznania roszczen Zleceniodawcy objetych reklamacja.

SPEDYCJA

§16

1. Postanowienia niniejszego rozdziatu stosuje sie do zawieranych przez Spedytora uméw spedycji morskiej, lotni-
czej, kolejowej lub drogowej, w tym réwniez, gdy umowa spedycji wykonywana jest przy wykorzystaniu wiecej niz
jednego srodka transportu, o ile z innych postanowien OPWS 2022 nie wynika inaczej.

2. Reguta Incoterms ©, wedtug ktdrej zawarty zostat kontrakt handlowy podawana jest Spedytorowi przez Zlecenio-
dawce jedynie informacyjnie, a jej przywotanie w ofercie Spedytora nie oznacza, ze Spedytor zobowigzany jest
wykonac te obowigzki, ktére cigzg na Zleceniodawcy lub innym podmiocie jako na stronie tego kontraktu handlowego.

§17

1. Podany przez Spedytora transit time (TT) lub inne sformutowania odnoszgce sie do czasu wykonania ustugi
(np. ETA, ETD), w tym wszelkiego rodzaju rozktady jazdy, rejséw, sailingi lub inne publikowane przez Spedytora,
przewoznikdéw lub inne podmioty daty odjazdu lub przyjazdu, zawinie¢ do portédw, wylotéow lub przylotéw, maja
charakter orientacyjny i nie s3 gwarantowane.

2. Spedytor nie ponosi odpowiedzialnosci za opdznienie (w tym zwtoke) w wykonaniu zlecenia lub w wykonaniu
poszczegdlnych czynnosci w ramach tego zlecenia w oznaczonym terminie chyba Ze strony postanowig inaczej na
pismie lub w Formie dokumentowej pod rygorem niewaznosci.



§18

1. Spedytor nie jest zobowigzany do korzystania z ustug firm kontrolnych celem sprawdzenia stanu kontenera,
przesytki lub plomb, chyba ze wykonanie takiej ustugi wynika wyraznie z oferty ztozonej przez Spedytora lub wprost
zobowiaze sie on do dokonania tej czynnosci pisemnie lub w Formie dokumentowe] pod rygorem niewaznosci.

2. Z zastrzezeniem innych postanowien OPWS 2022, Spedytor nie ponosi odpowiedzialnosci za utrate lub szkode
w towarze wyniktg z nieprzydatnosci lub wadliwego stanu Pojemnika Transportowego, nawet jesli pojemnik ten
zostat podstawiony przez Spedytora w ramach realizacji zlecenia spedycyjnego, w przypadku, gdy nieprzydatnos¢
lub wadliwy stan byt lub bytby widoczny przy podstawieniu go w miejsce zatadunku lub w trakcie zatadunku towaru
do Pojemnika Transportowego.

3. Zleceniodawca ponosi wytgczng odpowiedzialnos¢ za zgodnos¢ wagi towaru podanej Spedytorowi ze stanem
faktycznym.

§19

W przypadku, gdy strony umdwig sie, ze w ramach sSwiadczonych ustug spedycyjnych Spedytor zobowigzany jest do
sktadowania towaru, Zleceniodawca zobowigzany jest do przekazania Spedytorowi przed rozpoczeciem sktadowania
w Formie w dokumentowej lub pisemnie, listy wytycznych, w jakich towar lub przesytka powinna by¢ sktadowana
w przypadku, gdy towar lub przesytka wymaga sktadowania w specjalnych warunkach.

Postanowienia szczegétowe w zakresie spedycji morskiej
§20

Zleceniodawca zobowigzany jest okresli¢ i podac Spedytorowi, w czasie pozwalajgcym na uwzglednienie w planie
zatadunku statku, zweryfikowang wage brutto (VGM) kontenera zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa
i wydac¢ w tym celu Spedytorowi stosowne zaswiadczenie, z ktérego wynikac bedzie zastosowana metoda wazenia
i jego szczegdty, chyba ze czynnos$¢ w zakresie okreslenia VGM wynika wyraznie z oferty ztozonej przez Spedytora
i zobowigze sie on do dokonania tej ustugi na zlecenie Zleceniodawcy. Brak okreslenia lub nieprawidtowe okreslenie
VGM lub niedostarczenie zaswiadczenia, uprawnia Spedytora do rozwigzania umowy spedycji ze skutkiem na dzien
ztozenia o$wiadczenia w zakresie dotyczgcym kontenera lub kontenerdw, co do ktérych Zleceniodawca nie wywigzat
sie ze wskazanych wyzej czynnosci bez obowigzku ponoszenia przez Spedytora odpowiedzialnosci odszkodowawczej
z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania umowy.

§21

1. Wysytka konosamentdéw i innych powigzanych dokumentéw odbywa sie na ryzyko i niebezpieczenstwo Zlecenio-
dawcy. Spedytor nie ponosi odpowiedzialnosci za szkody wynikte z zaginiecia konosamentu lub setu konosamentéw,
wysytanych do Zleceniodawcy lub do osoby wskazanej przez Zleceniodawce, nawet jesli to Spedytor zawiera umowe
z operatorem pocztowym, firma kurierska lub innym podobnym podmiotem.

2.Wydanie towaru nastgpi wytgcznie za okazaniem oryginatu konosamentu lub w drodze zwolnienia TELEX lub inne-
go podobnego, jesli jest ono stosowane i uznawane przez przewoznikéw morskich, przy czym w przypadku wystaw-
ienia konosamentow HBL — wydanie towaru nastgpi po przedtozeniu tych dokumentéw w oryginale lub w drodze
zwolnienia TELEX lub innego podobnego, jesli jest ono stosowane i uznawane przez przewoznikéw morskich.

3. W przypadku braku oryginatu konosamentu (jesli zostat on wystawiony w tej formie), w szczegdlnosci z uwagi na
jego zaginiecie, wydanie towaru nastgpi wytgcznie po podpisaniu przez Zleceniodawce, a takze - w zaleznosci od
sytuacji — przez inny wskazany podmiot listu gwarancyjnego w brzmieniu przedstawionym przez Spedytora lub po
przedstawieniu innych zabezpieczen wskazanych przez Spedytora lub przewoznika morskiego, w tym w szczegélnosci
po dostarczeniu gwarancji bankowej lub po wptacie kaucji pienieznej.

§22

Jezeli Spedytor wystepuje w charakterze podmiotu okreslanego jako ,,Merchant” w mysl postanowien warunkow
konosamentowych lub innych podobnych dokumentéw stosowanych przez przewoznikéw morskich, w tym w szcze-
gblnosci nadawcy, zatadowcy lub odbiorcy i wysuniete zostang wobec niego roszczenia (np. z tytutu awarii wspol-
nej lub z innych tytutéw), Zleceniodawca zobowigzany jest do zwolnienia Spedytora z odpowiedzialnosci w catosci
oraz dodatkowo, na zgdanie Spedytora, do wptaty odpowiedniej sumy pienieznej celem zabezpieczenia roszczen
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zwrotnych Spedytora. W przypadku gdy roszczenia, o ktérych mowa w zdaniu poprzednim zostang zaspokojone
przez Spedytora, Zleceniodawca zobowigzany jest zwrdci¢ Spedytorowi wszelkie koszty i wydatki poniesione przez
Spedytora z tytutu spetnienia powyzszych roszczen.

§23

Zleceniodawca jest zobowigzany do wykonania w dobrej wierze wszelkich czynnosci faktycznych i prawnych potrze-
bnych do nalezytego wykonania przez Spedytora obowigzkéw okreslonych w warunkach konosamentowych lub
w innych dokumentach o podobnym charakterze stosowanych przez przewoznikéw morskich.

OPERATOR TRANSPORTU INTERMODALNEGO
§24

1. Niniejszy rozdziat OPWS 2022 okresla zasady $wiadczenia ustug przez Operatora Transportu Intermodalnego (OTl),
ktére obowigzujg w stosunkach miedzy OTI a jego Zleceniodawcg w zakresie wszelkich ustug organizowania trans-
portu intermodalnego, $wiadczonych przez OTI.

2. W zakresie nieuregulowanym odmiennie w niniejszym rozdziale stosuje sie odpowiednio postanowienia ogdlne i po-
stanowienia dotyczgce spedycji niniejszych OPWS 2022.

§25
Pojeciom, uzywanym w tresci niniejszej cze$ci OPWS 2022 nadaje sie nastepujgce znaczenie:

1. Transport intermodalny — przemieszczenie tadunku w tym samym Pojemniku transportowym klasyfikowanym
jako jednostka transportu intermodalnego (UTI) przy uzyciu co najmniej dwdch réznych gatezi transportu np. trans-
portu kolejowego i drogowego, a takze zwigzane z tym przemieszczenie préznej UTI;

2. Operacje terminalowe — niezbedne Przetadunki UTI, jak rdwniez jej sktadowanie pomiedzy jednym a drugim ro-
dzajem transportu lub pomiedzy srodkami transportu tego samego rodzaju, a takze inne ustugi na rzecz UTI wykony-
wane w trakcie transportu intermodalnego.

3. UTI - Jednostka transportu intermodalnego (fr. UTI - Unité de Transport Intermodal, ang. ITU - Intermodal Trans-
port Unit, ILU Intermodal Loading Unit) to Pojemnik transportowy lub pojazd przystosowany do przewozu towaréw
co najmniej dwoma srodkami réznych gatezi transportu i do Operacji terminalowych, np. kontener ISO, nadwozie wymienne
(swap body), naczepa siodtowa typu semi-trailer przystosowana do Przetadunku urzadzeniem dzwigowym.

4. Zaswiadczenie intermodalne — dokument potwierdzajgcy przyjecie przez OTI jako Spedytora do wysytki przy
uzyciu Transportu intermodalnego towaru okreslonego przez Zleceniodawce w dokumentach przekazanych OTI.
OTI wystawia Zaswiadczenie intermodalne wytgcznie w oparciu o dokumenty przedstawione przez Zleceniodawce
i nie dokonuje weryfikacji zgodnosci stanu faktycznego przesytki z trescig dokumentéw Zleceniodawcy.

5. Intermodalny list przewozowy — dokument potwierdzajacy przyjecie przez OTI jako Przewoznika umownego
przesytki do Transportu intermodalnego, zawierajacy w szczegdlnosci opis poszczegdlnych odcinkéw przewozu,
punktéw zmiany $rodka transportu oraz rodzajow transportu wykorzystywanego na danym odcinku.

6. Zasada sieci — zasada odpowiedzialnosci OTI jako Przewoznika umownego, w mys| ktdrej odpowiedzialnosé OTI
za szkode okreslajg te przepisy bezwzglednie obowigzujace, ktére znajdujg zastosowanie do etapu Transportu inter-
modalnego, podczas ktérego szkoda powstata.

§ 26

1. OTI, zawierajgc umowe ze Zleceniodawcy, zobowigzuje sie do wysytki lub odbioru UTI préznej lub zawierajacej
tadunek z wykorzystaniem Transportu intermodalnego oraz do zorganizowania Operacji terminalowych lub innych
ustug zwigzanych z jej przemieszczeniem (spedytor intermodalny).

2. Na potwierdzenie przyjecia towaru do wysytki intermodalnej OTI na zgdanie Zleceniodawcy moze wystawic
Zaswiadczenie intermodalne.



§ 27

W ramach umowy OTI podejmuje czynnosci w celu ustalenia, na jakim etapie Transportu intermodalnego doszto do
szkody, a takze wykonuje czynnosci potrzebne w celu zabezpieczenia praw Zleceniodawcy zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.

§28

OTl moze w ramach umowy samodzielnie dokona¢ przewozu na czesci lub catosci trasy Transportu intermodalnego,
woéweczas ma jednoczesnie prawa i obowigzki przewoznika.

§29

1. Jezeli umowa jest zawierana na podstawie oferty ztozonej przez OTI, stosuje sie odpowiednio postanowienia
§ 4 ust. 3 niniejszych OPWS.

2. W przypadku, gdy do zawarcia umowy dochodzi poprzez skorzystanie przez Zleceniodawce z taryfy OTl i odmie-
nnie z niej nie wynika, OTI nie przyjmuje zlecen dotyczacych Rzeczy o szczegdlnych wiasciwosciach okreslonych
w §1 pkt 6) a)-t), p) a ponadto:

1) przesytek pocztowych i kurierskich,

2) przesytek nieprzewozonych w UTI.

§30

Wynagrodzenie OTI wynika z umowy zawartej przez OTl i Zleceniodawce (w tym umowy zawartej na skutek ztozonej
oferty), a w pozostatym nieuregulowanym zakresie moze wynika¢ takze z taryfy OTI, obowigzujgcej w chwili zawar-
cia umowy, o ile zostata ona doreczona lub udostepniona Zleceniodawcy przy zawieraniu umowy, tak by mozna ja
byto przechowywac i odtwarza¢ w normalnym toku czynnosci. W przypadku rozbieznosci miedzy trescia umowy
oraz taryfy — pierwszenstwo majg postanowienia umowy (w tym oferty).

§31

1. Zleceniodawca odpowiada wzgledem OTI za nalezyte zamkniecie i zabezpieczenie UTI wydawanej OTI do Tran-
sportu intermodalnego. UTI powinna by¢ zabezpieczona plombami kontenerowymi dostosowanymi do warunkéw
wystepujacych zwykle w tym transporcie. Zleceniodawca zobowigzany jest zapewni¢, by numery plomb lub innych
zabezpieczen zostaty przekazane OTI przed podjeciem UTI do Transportu intermodalnego.

2. W przypadku braku numeréw plomb lub zabezpieczen dotyczacych przesytki, OTI wezwie w Formie dokumen-
towej Zleceniodawce do wykonania powyzszego obowigzku, przy czym Zleceniodawca zobowigzany jest przekazac
numer plomby lub zabezpieczenia nie pdzniej niz przed podjeciem przesytki do Transportu intermodalnego.

3. W przypadku, gdy Zleceniodawca nie zapewni OTI przekazania powyzszych numeréw plomb lub zabezpieczen
dotyczacych przesytki pomimo wezwania, OTI jest uprawniony do wypowiedzenia zlecenia w tym zakresie. Jednakze,
jezeliOTInieskorzystazprawadowypowiedzeniazleceniairozpoczniejegowykonanie,zobowigzanyjestpodjgc¢dziatania
w celu pozyskania informacji o numerach plomb lub innych zabezpieczen , a w razie:

a) nieuzyskania informacji o numerach plomb - odczyta¢ numer plomby jesli plomba znajduje sie na UTI,

b) stwierdzenia braku plomb —zabezpieczy¢ UTI odpowiednig plomba na koszt Zleceniodawcy

—niezwtocznie przed wydaniem przesytki przez OTI do kolejnego etapu transportu oraz poinformowac Zleceniodawce
o podjetych dziataniach, w tym o numerze zatozonej plomby.

4. QTI, ktéry wykona obowigzek wskazany w ustepie 3, zwolniony jest z obowigzku okreslonego w § 27 oraz z odpo-
wiedzialnosci wynikajgcej z nieuprawnionego dostepu osdb trzecich do UTI, majgcego miejsce przed zatozeniem
plomby lub pozyskaniem jej numeru przez OTI.

§32

1. O ile w umowie nie zastrzezono inaczej, OTI jak i jego podwykonaweca nie sg ani zobowigzani, ani uprawnieni do
dokonywania sprawdzenia przesytki ponad widoczny stan zewnetrzny UTI.

2. OTI zobowigzany jest sprawdzi¢ zgodnos$¢ przekazanego numeru plomb i oznakowania UTI oraz stanu widocz-
nych plomb lub innych zabezpieczen wymaganych dla danej UTI. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci numerow
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plomby lub plomb jest on zobowigzany niezwtocznie lecz nie pézniej niz przed wydaniem przesytki do kolejnego
etapu transportu do poinformowania Zleceniodawcy o stwierdzonych rozbieznosciach.

3. OTlI moze odmowic¢ przyjecia przesytki w stanie niezdatnym do bezpiecznego Transportu intermodalnego oraz
wykonania Operacji terminalowych, w tym z nienalezycie zamontowanymi i zabezpieczonymi luznymi elementami
wyposazenia. OTI nie ponosi odpowiedzialnos$ci za zamontowanie, zamkniecie plandeka lub przykrycie odpowiednig
oponicza UTI otwartych, typu ,open top” czy flat rack.

4. O ile w umowie nie zastrzezono inaczej OTI nie ponosi odpowiedzialnosci za Zatadunek lub Roztadunek towaru
do UTI, OTI lub jego podwykonawca lub kazdy z osobna co do zasady nie uczestniczg w Czynnosciach tadunkowych
i nie ponoszg odpowiedzialnosci za poprawnos¢ Zatadunku towaru do UTI, jego zabezpieczenie, stan, ilos¢ i jakos¢
towaru i opakowania, a takze za prawdziwos$¢ i kompletnos¢ danych w dokumentach dotyczacych m.in. rodzaju,
wagi, liczby, rodzaju lub numerdw sztuk lub stanu towaru.

§33

1. OTlI moze zobowigzaé sie w umowie ze Zleceniodawcg do wykonania przewozu oznaczonej UTI pustej lub
zawierajgcejtadunek, przyjmujac na siebie odpowiedzialnosc za osiggniecie rezultatu w postaci jej dostawy Transpor-
tem intermodalnym (Przewoznik umowny). Zobowigzanie OTI, o ktérym mowa powyzej, powinno wynika¢ wprost
z tresci oferty OTI lub innego oswiadczenia OTI ztozonego w Formie dokumentowej lub pisemnie i zosta¢ potwierdzone
ztozeniem OTI wypetnionego Intermodalnego listu przewozowego. Jesli OTI wystepuje jako Przewoznik umowny,
zobowigzany jest przedstawic Zleceniodawcy do wypetnienia wzér Intermodalnego listu przewozowego zawierajacy,
w szczegolnosci opis zaplanowanych odcinkéw przewozu i wykorzystywanych rodzajow transportu.

2. Intermodalny list przewozowy winien pozostawaé w zgodnosci ze zleceniem przewozowym. W przypadku bra-
kéw lub niezgodnosciIntermodalnego listu przewozowego i umowy przewozu strony wigzg warunki umowy, przy czym
§ 2 ust. 2 niniejszych OPWS 2022 ma zastosowanie.

3. OTl w ramach umowy zawartej zgodnie z ust. 1 powyzej moze korzystac¢ z ustug podwykonawcow takich jak
przewoznicy kolejowi i drogowi, ponoszac jednak odpowiedzialnos¢ za ich dziatania i zaniechania jak za dziatania
i zaniechania wtasne.

4. OTl uprawniony jest do wykonania umowy przewozu intermodalnego w sposdb, ktdry uzna za wiasciwy, w tym
wyltgcznie transportem drogowym. W takim przypadku domniemywa sie, ze strony zawarty umowe o przewdz trans-
portem drogowym.

5. W braku w umowie zapiséw co najmniej w Formie dokumentowej jednoznacznie wskazujgcych na zobowigzanie
OTI okreslone w ust. 1, domniemywa sie a Zleceniodawca wyraza zgode i oswiadcza, ze OTIl zobowigzany jest do
dziatania zgodnie z zakresem okreslonym w § 26 ust. 1.

§34

1. OTl, o ktérym mowa w § 26 ust. 1, w zadnym razie nie mozna przypisa¢ niedochowania nalezytej starannosci
w wykonaniu zlecenia, jezeli zaginiecie lub uszkodzenie przesytki, powstato w szczegdlnosci w zwigzku z zatadowaniem
przez nadawce towardow do UTI typu open top czy Flat rack.

2. OTl, o ktéorym mowa w § 33 ust. 1 niniejszych OPWS 2022, odpowiada za szkode na zasadzie sieci.

POSTANOWIENIA KONCOWE

§35

1. W przypadku, gdy obie strony posiadajg siedzibe (miejsce zamieszkania) w Polsce, wszelkie spory pomiedzy
Zleceniodawca a Spedytorem rozpoznawane bedg przez sad powszechny, wiasciwy dla miejsca siedziby Spedytora.
2. Jezeli Zleceniodawca ma siedzibe lub miejsce zamieszkania za granicg, wszelkie spory pomiedzy Zleceniodawcg
a Spedytorem rozpoznawane bedg przez polski sgd powszechny wtasciwy dla miejsca siedziby Spedytora (jurys-
dykcja krajowa).

3. Wszelkie spory wynikajgce z umowy zawartej miedzy Spedytorem a Zleceniodawcg do ktdrej zastosowanie znaj-
dujg niniejsze OPWS 2022 lub powstate w zwigzku z t3 umowg mogg by¢ rozstrzygane za zgodg stron przez Sad
Arbitrazowy przy Polskiej Izbie Spedycji i Logistyki w Gdyni zgodnie z Regulaminem tego sgdu obowigzujgcym
w dacie wniesienia pozwu.
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§36

1. W przypadku, gdy ktérekolwiek z postanowien niniejszych OPWS 2022 uznane zostanie za nieskuteczne lub
niewazne w catosci lub czesci, nie wytgcza to skutecznosci ani waznosci pozostatych postanowien tychze OPWS 2022
ani postanowienia uznanego za nieskuteczne lub niewazne, ktére w takim wypadku zachowuje moc w pozostatym
zakresie.

2. W sytuacji opisanej w ustepie 1 powyzej, postanowienie niewazne lub uznane za bezskuteczne zostanie zastgpione
innym postanowieniem, dozwolonym w Swietle przepisdw prawa, ktére bedzie najblizsze intencji niewaznego lub
nieskutecznego postanowienia OPWS 2022.

§37

1. W umowach zawieranych przez Zleceniodawce i Spedytora z wykorzystaniem OPWS 2022 wtasciwe jest prawo
polskie, chyba ze strony umdwig sie inaczej.

2. W przypadku rozbieznosci w tresci miedzy polska a angielskg wersjg niniejszych OPWS 2022 — pierwszenstwo
ma wersja w jezyku polskim.

§38

Z chwilg zawarcia przez Zleceniodawce i Spedytora umowy z zastosowaniem catosci lub czesci postanowien ninie-
jszych OPWS 2022 Strony oswiadczajg, ze przed zawarciem umowy zapoznaty sie z postanowieniami OPWS 2022
w takim zakresie, w jakim zgodnie z zawartg przez Strony umowag postanowienia OPWS 2022 znajdujg zastosowanie
do zawartej przez Strony umowy oraz, ze Strony wyrazajg zgode na stosowanie w powyzszym zakresie postanowien
OPWS 2022 do zawartej przez Strony umowy.
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Polska Izba Spedycji i Logistyki zrzesza przedsiebiorcow prowadzacych dziatalnos¢ gospodarczg, polegajaca na
swiadczeniu miedzynarodowych i krajowych ustug spedycyjnych, logistycznych, przewozowych, agencji celnych
orazinnych zwigzanych z obstugg obrotu towarowego. Izba dziata na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej.

Jest Cztonkiem Narodowym International Federation of Freight Forwarders Associations “FIATA” w Szwajcarii
oraz European Association for Forwarding, Transport, Logistics and Customs Services ,,CLECAT” w Belgii.

Statutowe cele i dziatania Izby:

ustanawianie ekspertow w zakresie przedmiotu dziatalnosci Izby; . B B
: -
wydawanie opinii w zakresie istnienia i ksztattowania zwyczajowaw’az‘anych'z tIan'pd't
spedycja i miedzynarodowym obrotem towarowym. r 3 ' : ' ‘
iatyc

!
Przy Izbie dziata Sad Polubowny tworzac mozliwosc szybkiego i fachowego rpz!trzgginll z t’l sporow .
‘ ’ ! [
i - [ !
PIFFA- Polish International Freight Forwarders Association is a voluntary self= g’ovtr ing orpaﬂlzatlon associating
the entrepreneurs who run economic activity in the scope of services'in interna oﬁal,arfd domestic freight

-~

° reprezentowanie intereséw gospodarczych cztonkéw w zakresie prowadzonej przez nich dziatalnosci;
) ochrona praw i reprezentowanie interesow cztonkéw Izby wobec organéw administracji rzgdowej
i samorzgdowej, a takze wobec innych organizacji;
o reprezentowanie interesow zrzeszonych w Izbie cztonkéw wobec miedzynarodowych organizaciji
o podobnym lub zblizonym przedmiocie dziatania oraz uczestniczenie w ich pracach;
) zapewnienie profesjonalnego poziomu swiadczonych ustug przez cztonkéw na rzecz kontrahentow
poprzez prowadzenie szkolen, kurséw, konferencji, sympozjow i kongresow;
) ksztattowanie i upowszechnianie zasad etyki zawodowej cztonkéw lzby i posredniczenie
w polubownym zatatwianiu sporéow;
) stuzenie biezgcym poradnictwem cztonkom lIzby w zakresie problematyki transportu, spedycji
i miedzynarodowego obrotu towarowego; g
° opracowywanie Ogolnych Polskich Warunkow Spedycyjnych; F» T .
° inicjowanie i wspoétudziat w tworzeniu aktow prawnych dotyczacych problemhtykl tfansportO\Hej .
spedycyjneji miedzynarodowego obrotu towarowego a takze opiniowanie & ', . / ’ p
i ' ‘ . ’
projektow tychze aktéw prawnych; ¢ . - ’ : )
° wydawanie periodykéw oraz publikacji specjalistycznych w zakresie pr!ed;m&tu’m ialla;zb', : :
° dziatanie na rzecz integracji Srodowiska; ‘ - ' : 0 : ’ ' : B
°
°

-~

forwarding, logistics, transport, customs agencies as well as other services reIdte;l with the goods turnover.
The Association acts within the territory of the Republic of Poland. PIFFA isa National Member of the International
Federation of Freight Forwarders Associations “FIATA” and Member of the European Association for Forwarding,
Transport, Logistics and Customs Services “CLECAT".

The basic aims of PIFFA:

interests of the Association Members before govern-
izations associating shippers, carriers and their

° Protection of rights and representation o
mental bodies and local authorities and other
agents and brokers;

) Representation of the Association Members” in
shippers, carriers, etc., if their activity touches up:

ts before international organizations of forwarders,
fessional interests of PIFFA Members;

° Supporting high quality services rendered by the ers according to internationally
recognized standards;

° Enhancement of professional ethics in the internati eight forwarding industry;

° Rendering consultative and advisory support to Me n professional matters;

o Initiating and consulting on legislative activities in the f freight forwarding, transport, logistics,
customs procedures and related matters;

° Publishing of professional literature on freight forwardi related matters;

° Creation and periodic revision/update of Polish General ding Rules.

Opracowane i zatwierdzone przez Rade PISIL uc nr 115/09/2022 z dnia 13 grudnia 2022 r.



